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Povzetek: V prispevku se je avtor ukvarjal s pridobivanjem podatkov o deleZzu osebnih
prikljucnih elektricnih vozil (PEV) v posameznih drzavah EU. Zelel je ugotoviti, v katerih
je avtor zelel pridobiti podatke tudi o tem, v katerih drzavah je bil porast prikljucnih elektricnih
vozil v tem obdobju najvedii, ter ali na sam deleZ vpliva kupna moc prebivalstva v teh drZzavah.
Na podlagi pridobljenih podatkov se je izvedla tudi analiza razmerja med ceno splosno najbolj
prodajanega modela s kupno mocjo prebivalstva v posmezni c¢lanici EU. Avtorja je namre¢
zanimalo, v katerih drzavah si lahko prebivalci najlaze privoscijo nakup takSnega vozila. Pri
drzavah, kjer je tudi kupna moc¢ prebivalstva visoka (Svedska, Belgija), medtem ko je v drzavah,
kjer je kupna moc nizja, bistveno nizji tudi delez teh vozil (Bolgarija, Litva), kar se odraza tudi
pri moznosti nakupa najbolj prodajanega modela. Le-tega je veliko tezje kupiti v drzavah z
nizjim Zivljenjskim standardom (Bolgarija, Romunija) kot v drzavah z vi§jim (Svedska,
Luksemburg).

Kljuéne besede: prikljucno elektricno vozilo, drZzave EU, delez, kupna mo¢, nakup, analiza

Abstract: In the article the author deals with obtaining data about the share of passenger plug
in electric vehicles (PEV) in different EU member states, as he wanted to establish which
countries have the lowest or highest share. The analysis covered the period from 2013 to 2017,
while the author also wanted to obtain data about countries with the biggest growth of plug in
electric vehicles in this period and to establish whether their share is influenced by the
consumer purchasing capacity. An analysis of the relation between the price of the best-selling
product and the consumer purchasing capacity in individual EU member states was conducted
on the basis of the data obtained. The author wanted to establish in which countries such
vehicles are most affordable. The analysis result indicated that the share of plug in electric
vehicles is at its highest in countries with the highest consumer purchasing capacity (Sweden,
Belgium), while countries with a lower purchasing capacity (Bulgaria, Lithuania) indicate a
much lower share of these vehicles, which is also reflected in the ability to buy the best-selling
model. It is much more difficult to buy this model in countries with a lower standard of living
(Bulgaria, Romania) than in countries with a higher one (Sweden, Luxemburg).

Key words: plug in electric vehicles, EU countries, share, purchasing capacity, purchase,
analysis.
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1. UVOD

evropski prometni prostor. Pri tem je dala velik poudarek na zmanjSanje emisij

toplogrednih plinov v prometu, saj le-ta prispeva skoraj ¢etrtino vseh emisij v EU. Zato
nacrt predvideva zmanjsanje izpusta toplogrednih plinov v prometu do leta 2050 za 60 %, pri
c¢emer bi bil, med drugim, eden od glavnih ukrepov za dosego tega cilja povezan s
prepolovitvijo uporabe avtomobilov s »konvencionalnim gorivom« v mestnem prometu do leta
2030 oz. s postopno odpravo uporabe taksnih avtomobilov do leta 2050 [1]. V sporocilu
Evropska strategija za mobilnost z nizkimi emisijami, ki ga je Evropska komisija objavila v letu
2016, le-ta ugotavlja, da je v EU odvisnost prometnega sektorja od nafte Se vedno priblizno 94
%, kar je obcutno preve¢. Obenem ugotavlja tudi to, da se je prehod na alternativno energijo z
nizkimi emisijami v prometnem sektorju sicer ze zacel, vendar ga bo potrebno v prihodnjih
letih pospesiti. Zato apelira na ¢lanice EU, da pospeseno nadaljujejo z razvojem avtomobilov
na alternativni pogon (napredna biogoriva, sintet¢na goriva, energija iz obnovljivih virov), da
bi se do polovice stoletja dosegli zastavljeni cilji zmanjSanja izpusta toplogrednih plinov [2].

I : vropska komisija je v letu 2011 izdala Belo knjigo, v kateri je predstavila nacrt za enotni

Pri tem je eden od prehodov na alternativno energijo v prometnem sektorju povezan tudi s
povecanjem proizvodnje in prodaje prikljucnih elektri¢nih vozil. Tudi v Sloveniji je bila zato v
letu 2017 sprejeta »strategija o alternativnih virih« [3], ki daje velik pomen priklju¢nim
elektricnim vozilom (PEV), saj je cilj le-te, da bi delez teh vozil do leta 2030 dosegel 17 % vseh
osebnih vozil v prometu, kar bi skupno zneslo cca. 200.000 vozil.

Ker gre za zelo »optimisticno« oz. »nerealno« [4] napoved, me je zanimalo, kaksno je trenutno
stanje osebnih priklju¢nih elektri¢nih vozil ne samo v Sloveniji, ampak v celotni EU. Zato sem
v svojem prispevku prikazal deleze priklju¢nih elektri¢nih vozil v vseh drzavah EU v letu 2017
ter pri tem ugotavljal porast le-teh za obdobje 2013—17. Cilji prispevka so bili povzani z analizo
pridobljenih podatkov, saj sem Zelel ugotoviti, ali na delez (Stevilo) priklju¢nih elektri¢nih vozil
med drugim vpliva tudi kupna mo¢ prebivalstva v posameznih drzavah EU in trZzne cene teh
vozil.

2. PRIKLJUCNA ELEKTRICNA VOZILA

Pod priklju¢na elektricna vozila (PEV - plug in electric vehicles) se Stejejo vsa vozila, pri
katerih je baterijo za pogon elektromotorja mogoce polniti iz zunanjega omreZzja, pri cemer se
le-ta delijo na baterijska (Cista) elektricna vozila (BEV - batery electric vehicles) in priklju¢na
hibridna elektri¢na vozila (PHEV - plug in hybrid electric vehicles) [5].

Baterijska elektricna vozila (BEV) nimajo motorja z notranjim zgorevanjem Poganja jih
elektromotor, ki vso energijo ¢rpa iz elektrike, ki je shranjena v baterijah. Te so v elektri¢nih
avtomobilih najpogosteje litij-ionske (Li-lon) ali izpopolnjene litij-polimerne (Li-Poly). S
pomocjo razlicno moc¢nih polnilnikov, ki lahko uporabljajo enosmerni tok ali izmenicni tok, se
polnijo iz javnega elektricnega omreZja. Precej energije pa se lahko pridobi tudi z regeneracijo,
pretvorbo zavorne energije avtomobila v elektri¢no, ki lahko doseg poveca tudi za petino.
Dosegi elektricnih avtomobilov so sicer odvisni predvsem od zmogljivosti baterij, najveckrat
dosegajo razdalje do cca. 200 kilometrov. Obstajajo pa tudi primerno drazje izjeme z ve¢ kot
dvakrat tolikSnim dosegom [6].

Priklju¢na hibridna elektri¢na vozila (PHEV) so hibridni avtomobili z moc¢nejso baterijo. To je
mogoce napolniti iz omreZja, kar se odraza v povecanem elektricnem dosegu, ki obi¢ajno znasa
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okoli 50 kilometrov (ponekod pa tudi manj). Gre za kombinacijo elektricnega avtomobila in
avtomobila z motorjem z notranjim zgorevanjem. Najpogosteje je bencinski, lahko je tudi
dizelski. Obicajno gre za vzporedne hibride, kar pomeni, da lahko glede na rezim voznje vlogo
pogonskih enot opravljata eden, drugi ali oba motorja skupaj. Zaradi velikega navora
elektromotorjev, motorji z notranjim zgorevanjem pretezno delujejo v obmocju najvecjega
izkoristka goriva, kar se odraza predvsem v manj$i porabi goriva in nizjih izpustih skodljivih
snovi. Vecina trenutnih prikljucnih hibridov ima elektri¢ni motor, ki zagotavlja okoli tretjino
skupnih zmogljivosti, razmerje pa se pocasi obraca [6].

V svoji analizi sem upoS$teval obe vrsti prikljunih elektricnih vozil, pri ¢emer sem se
osredotoCil samo na osebna vozila, ki pa tudi v skupnem seStevku vseh elektri¢nih vozil
predstavljajo absolutno (ogromno) vecino.

3.1ZVEDBA ANALIZE PRIKLJUCNIH ELEKTRICNIH VOZIL V DRZAVAH EU

Kot sem Ze omenil, je bila analiza izvedena za obdobje petih let, med leti 2013 in 2017. Na sliki
1 so prikazani skupni deleZi na novo registriranih osebnih priklju¢nih elektri¢nih vozil (PEV)
za obdobje 2013-2017 v obmocju EU [7].

DeleZ novo registriranih osebnih priklju¢nih elektri¢nih vozil v EU
1,60%
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Slika 1: Grafi¢ni prikaz deleza PEV v letih 2013 — 2017 v obmoc¢ju EU (avtorjev vir)
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mBEV

Lahko vidimo, da se je delez le-teh v tem obdobju vseskozi poveceval ter je bil v letu 2017, v
primerjavi z letom 2013, skoraj za 3,5-krat (3,43) vecji. Kljub temu je znasal delez na novo
registriranith osebnih prikljuénih elektriénih vozil v letu 2017 samo 1,44 % vseh na novo
registriranih osebnih vozil v obmoc¢ju EU [7]. V letu 2017 je prodaja osebni vozil v EU po 10
letih zopet presegla Stevilo 15 milijonov [8], to pa pomeni, da je znasalo skupno Stevilo vseh na
novo registriranih osebnih priklju¢nih elektri¢nih vozil v EU cca. 216.000'%,

Seveda, pa so delezi teh na novo registriranih vozil po posameznih drzavah ¢lanicah EU v letu
2017 zelo razli¢ni, kot je tudi razvidno s slike 2.

123 Izradun avtorja prispevka.
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DeleZ novo registriranih osebnih PEV v drzavah EU v letu 2017
Avstrija NI R
Belgija I
Bolgarija [l
Ciper NN
Ceska NN
Danska I
Estonija Il
Finska N
Francija I
Gr¢ija EBEV
Hrvaska NI
Irska = PHEV
Italija NI
Latvija NS
Litva N
Luksemburg I
Madzarska N
Malta I
Nemcija N
Nizozemska I
Poljska [l
Portugalska I
Romunija NN
Slovaska I
Slovenija NG
Spanija I
Sveets ka |
ZK I
0,00% 1,00% 2,00% 3,00% 4,00% 5,00%

Slika 2: DeleZ novo registriranih PEV v letu 2017 po posameznih drzavah EU (avtorjev vir)

Dale¢ najvecji delez na novo registriranih osebnih priklju¢nih elektri¢nih vozil so imeli na
Svedskem, kjer je ta znasal dobrih 5 % (5,28 %)'** vseh na novo registriranih osebnih vozil.
Sledita Belgija (2,68 %) in Finska (2,57 %), na drugi strani pa je bil zelo nizek deleZ na novo
registriranih osebnih priklju¢nih elektri¢nih vozil zabelezen na Poljskem in v Gr¢éiji, kjer je
znagal 0,20 %. Cisto na repu vseh drzav pa je bila Hrvaska, kjer je bil delez zares zelo
zanemarljiv, saj je znasal samo 0,05 % [7].

Kot sem Ze omenil, se je delez na novo registriranih osebnih priklju¢nih elektri¢nih vozil glede
na vsa na novo registrirana osebna vozila v obmoc¢ju EU v letu 2017, v primerjavi z letom 2013,
povecal za skoraj 3,5-krat. V katerih drzavah EU se je le-ta najbolj povecal? Pri izraCunu sem
primerjal podatke iz leta 2017 in leta 2013 [7] ter za vsako drzavo EU izracunal indeks
(spremembo) tega deleza (delez 2017/delez 2013). Na sliki 3 so prikazani izracuni za
posamezne drzave EU.

S slike je razvidno, da so razlike med drzavami zares velike. Tako vidimo, da ima npr.
Madzarska indeks 3.233, kar pomeni, da se je delez na novo registriranih osebnih prikljucnih
elektri¢nih vozil glede na vsa na novo registrirana osebna vozila v letu 2017 povecal v
primerjavi z letom 2013 za cca. 32-krat. Po drugi strani pa je najnizji indeks imela Estonija, saj
je le-ta znasal samo slabih 26 (25,97), kar pomeni, da se je delez na novo registriranih osebnih
priklju¢nih elektriénih vozil glede na vsa na novo registrirana osebna vozila v letu 2017, v
primerjavi z letom 2013, zmanjsal za cca. 74 %.

Vendar se ti indeksi med seboj ne morejo ravno primerjati, saj sami po sebi povedo le to, ali
gre v doloCeni zadevi za narascajoci ali padajoci trend. Visok indeks pri nizkem izhodis¢u lahko
ne pomeni veliko, medtem ko relativno nizek indeks pri visokem izhodis¢u lahko pomeni zelo
velik preskok na bolje.

124 Absolutni rekorder v Evropi je Norveska, kjer je delez v letu 2017 zna3al dobrih 39 % (39,19 %) [7].
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Avstrija
Belgija
Bolgarija
Ciper
Ceska
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Estonija
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Francija
Gr¢ija
Hrvaska
Irska

Italija
Latvija
Litva
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Madzarska
Malta
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Nizozemska
Poljska
Portugalska
Romunija

Sprememba deleza osebnih PEV v letu 2017 v primerjavi z letom 2013
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Slika 3: Izracun indeksai7/13 novo registriranith PEV po posameznih drzavah EU (avtorjev vir)

To se tudi

vidi s slike 4, kjer sem prikazal nominalne podatke o tem, koliko osebnih priklju¢nih

avtomobilov so prebivalci posameznih drzav EU kupili v obdobju 2013-2017.

Skupno stevilo nakupa osebnih priklju¢nih elektri¢nih vozil za obdobje 2013 - 2017
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Slika 4: Prikaz Stevila kupljenih osebnih PEV po posameznih drzavah EU
v obdobju 2013-2017 (avtorjev vir)
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Najveé teh vozil so kupili v Zdruzenem kraljestvu, in sicer skoraj 135.000 (134.122)!%. Sledita
Nemcija z dobrimi 121.000 (121.306) vozili in Nizozemska, kjer so jih v tem obdobju
prebivalci kupili skoraj 114.500 (114.437). Po drugi strani so v obravnavanem obdobju najmanj
osebnih priklju¢nih elektri¢nih vozil kupili na Malti (134) in v Bolgariji (98).

Ker imamo tukaj opravka z dokaj relativnimi podatki, le-ti ne dajo Cisto prave slike. Za
pricakovati je namre¢, da bodo najve¢ takSnih vozil imeli v drzavah, kjer je tudi Stevilo
prebivalcev dokaj visoko, kot je to npr. v primeru Zdruzenega kraljestva, kjer je Stevilo
prebivalcev v letu 2017 znaSalo cca. 65 milijonov [7].

Ker me je zanimalo, v katerih drzavah EU je Stevilo osebnih priklju¢nih elektri¢nih vozil realno
najvedje, sem na podlagi pridobljenih podatkov za obdobje 2013-2017'%¢ izratunal, koliko je
konec leta 2017 znasalo Stevilo teh vozil na 100.000 prebivalcev v posamezni drzavi, kar je
prikazano na sliki 5.

Stevilo osebnih priklju¢nih elektri¢nih vozil na 100.000 prebivalcev
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Slika 5: Grafi¢ni prikaz Stevila osebnih PEV/100.000 prebivalcev po posameznih drzavah EU

S slike je razvidno, da imajo najve¢ teh vozil na Nizozemskem, kjer jih je na 100.000
prebivalcev skoraj 700 (676)'?7, sledita Svedska (493) in Luksemburg (365), na zacelju pa sta
Gr¢ija (3) in Bolgarija (1).

Prav zadnja dva grafi¢na prikaza (slika 4 in slika 5) nakazujeta na to, da je Stevilo osebnih
priklju¢nih elektri¢nih vozil, tako nominalno, predvsem pa realno, visje v drzavah, kjer je tudi
kupna mo¢ prebivalstva visoka, medtem ko je delez le-teh v drzavah z nizko kupno mocjo
majhen. Tako lahko vidimo, da so na vrhu drzave kot npr. Nizozemska, Svedska, ZK, Nemcija,
na dnu pa se nahajajo Gr¢ija, Hrvaska, Romunija, Bolgarija. Seveda obstajajo tudi dolo¢ene
izjeme, kot npr. Italija, kjer je glede na standard prebivalstva Stevilo osebnih priklju¢nih

125 Rekorder v Evropi je Norveska s cca. 169.000 vozili.
126 podatki pred letom 2013 so v vseh drzavah EU zanemarljivi (mnenje avtorja prispevka).
127 Na Norveskem jih imajo cca. 1.150 na 100.000 prebivalcev.
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elektri¢nih vozil na 100.000 prebivalcev zelo nizko (21). Po drugi strani ima Portugalska glede
na kupno mo¢ prebivalstva Stevilo teh vozil dokaj visoko - cca. 76 na 100.000 prebivalcev.

Pri tem sem Zelel ugotoviti, kakSen je morebitni vpliv prodajnih cen teh vozil na njihovo $tevilo
v posameznih drzavah. Da bi zadevo nekoliko poenostavil, sem za primerjavo izbral Renault
ZOE'8 (baterijsko elektri¢no vozilo), ki je najbolj prodajano vozilo v EU [7]. Ob tem moram
pripomniti, da gre tukaj za Ciste prodajne cene brez upostevanja subvencij oz. drugih oblik
olajSav, ki jih nudijo v drzavah EU ob nakupu tak$nega vozila. Problem je v tem, da so
spodbude oz. olajsave v posameznih drzavah zelo razliéne'”. Nekatere drzave, kot npr.
Svedska, nudijo za nakup osebnih prikljuénih elektriénih vozil subvencije, nekatere druge
drzave, kot npr. Avstrija, nudijo dolo¢ene dav¢ne olajSave in bonuse. Nekaj drzav EU, kot npr.
Poljska, pa trenutno Se vedno ne nudi nobenih olajsav pri nakupu tovrstnih vozil [9].

V tabeli 1 so prikazane prodajne cene'*’ vozila Renault ZOE v posameznih drzavah EU [10].

Drzava |Cena (€/e)| Drzava |Cena (€/e)
Avstrija 22.190 Litva 33.900°
Belgija 22.450 | Luksemburg| 21.700
Bolgarija | 29.590 | Madzarska | 27.010
Ciper 25.900" Malta 24.000
Ceska 28.400 Nemcija 22.100
Danska 32.570 | Nizozemska | 30.390
Estonija 28.390 Poljska 21.560
Finska 33.390 | Portugalska | 26.950
Francija 23.700 Romunija 31.250
Gr¢éija 24.500" Slovaska 28.400
Hrvaska 31.440 Slovenija 20.990
Irska 23.490 Spanija 21.200
Italija 23.300 Svedska 23.000

Latvija 28.390 ZK 20.500
Tabela 1: Prodajne cene vozila Renault ZOE v drzavah EU (avtorjev vir)
(“vozilo Nissan Leaf)

Vse prodajne cene se gibljejo nad 20.000 €, pri ¢emer lahko opazimo, da so le-te nizje v drzavah
z vi§jim Zivljenjskim standardom (izjeme so Finska, Danska in Nizozemska), medtem ko so v
drzavah z nizjim Zivljenjskim standardom prodajne cene v vecini primerov visje. Tako je
prodajna cena Renault ZOE v ZdruZenem kraljestvu 20.500 €, na Hrvaskem pa skoraj 31.500
€ (31.440 €). To pomeni, da je na Hrvaskem vozilo za ve¢ kot 50 % (53 %) drazje kot v
Zdruzenem kraljestvu.

Na sliki 6 so prikazane popreéne neto place v posameznih drzavah EU v letu 2017 [11]. Ceprav
se pri omembi plac v vecini drzav EU misli na bruto place, sem vseeno za svojo analizo uporabil
neto place, saj je to kljub vsemu tisti del place, ki ostane (po odbitku raznih dajatev in
prispevkov) zaposlenemu na razpolago.

128 Za Ciper, Gr¢&ijo in Litvo je izbran model »Nissan Leaf« (2. po prodaji v EU), ker »Renault ZOE« ne uvazajo.
129 Moznost dodatne raziskave samo na to temo (pripomba avtorja prispevka).
130 Nekatere prodajne cene je avtor prispevka pridobil direktno preko hi§ »Renault« v dologenih drzavah.
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POPRECNA NETO PLACA V DRZAVAH EU

Avstrija I (934 €
Belgija NI 1920 €
Bolgarija [N 423 €
Ciper NI (658 €
Ceska INIEEEEGEGEEENEEEN 373 €
Danska [N 3.270 €
Estonija N 042 €
Finska [N 2509 €
Francija [N 2225 €
Greija NI 017 €
Hrvaska [N 333 €
Irska I 2.479 €
Italija I 1.758 €
Latvija NN 741 €
Litva [N 667 €
Luksemburg I 3.159 €
Madzarska [N 716 €
Malta I 1021 €
Nemcija I 2270 €
Nizozemska I 2155 €
Poljska NI 771 €
Portugalska N 025 €
Romunija [N 537¢€
Slovaska [N 748 €
Slovenija NI (151 €
Spanija I (749 €
Svedska I 2713 €
ZK | 1978 €

Slika 6: Prikaz povprecnih neto pla¢ v posameznih drzavah EU v letu 2017 (avtorjev vir)

Lahko vidimo, da se povprecne neto place po posameznih drzavah zelo razlikujejo. Najvisja
povprecna neto placa je na Danskem (3.270 €) in je skoraj 8-krat (7,73) visja kot v Bolgariji
(423 €), kjer je le-ta najnizja. Te razlike so prisle zelo do izraza pri mojem naslednjem izracunu,
kjer sem ugotavljal, koliko poprecnih neto pla¢ mora zaposleni v doloceni drZzavi porabiti za
nakup vozila Renault ZOE (slika 7).

POTREBNO ST. NETO PLAC ZA NAKUP RENAULT ZOE V EU
Avstrija NN 11
Belgija N 12
Bolgarija I 70
Ciper* NI 6
Cetka I 33
Danska | 10
Estonija NN 30
Finska [N 13
Francija [N 11
Greija* I 27
Hrvaska I 33
Irska NN ©
Italija NN 13
Latvija I, 42
Litva* | 51
Luksemburg I 7
Madzarska I 35
Malta I 24
Nemcija NN 10
Nizozemska [N 14
Poljska NI 23
Portugalska I 29
Romunija N 58
NeNeny KN
Slovenija NI (3
Spanija NG 2
Svedska NN 3
ZK I 0

Slika 7: Stevilo povpreénih neto pla¢ za nakup vozila Renault ZOE (Vir: izradun avtorja)
(" vozilo Nissan Leaf)
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Najhitreje si lahko takSen avto kupijo v
Luksemburgu (7 pla¢), na Svedskem (8 pla¢)
in na Irskem (9 pla¢). Tudi v preostalih
drzavah z vi§jo kupno mocjo se Stevilo
potrebnih neto pla¢'®! za nakup vozila
Renault ZOE giblje nekje do cca. 12. Na drugi
strani pa so drzave, v katerih si je tovrstno
vozilo zelo tezko privosciti. V Bolgariji je
potrebno za takSen nakup odsteti 70
poprecnih neto plac, v Romuniji 58. V kar 12
drzavah EU je potrebno za nakup vozila
Renault ZOE odsteti veliko ve¢ kot celotno
dveletno popre¢no neto placo in vecina teh
drzav ima tudi nizji (nizek) zivljenjski
standard.

Analiza je dejansko pokazala, da se Stevilo
osebnih priklju¢nih elektricnih vozil v
drzavah EU vsako leto povecuje, vendar je
njihov delez v skupnem delezu vseh osebnih
vozil v celotni EU $e vedno zelo nizek. V letu
2017 je delez na novo registriranih osebnih
priklju¢nih elektri¢énih vozil v celotni EU
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znaSal manj kot 1,5 % vseh na novo
registriranih osebnih vozil. So pa ti delezi po
posameznih drzavah zelo razli¢ni. Rezultati
analize kazejo na to, da so ti delezi vi§ji v drzavah v vi§jo kupno mocjo (zivljenjskim
standardom), medtem ko so v drZavah z niZjo kupno mocjo (Zivljenjskim standardom) le-ti v
vecini primerov zelo nizki.

Kupna mo¢ je najverjetneje eden od najpomembnejsih vzrokov!*? za tevilo tovrstnih vozil v
posameznih drzavah EU. Ob tem je zanimivo to, da so prodajne cene teh vozil v drzavah z nizjo
kupno visje kot v drzavah z vi§jo kupno mocjo. Zato ne preseneca dejstvo, da mora prebivalec
Bolgarije za nakup osebnega priklju¢nega elektricnega vozila placati skoraj 6-letno celotno
popre¢no neto placo. Zato je tezko pricakovati, da se bodo razlike med bogatejSimi in
revnejSimi drzavami EU v bliznji prihodnosti bistveno zmanjsale kljub zelo smelim nacrtom
Evropske komisije o zmanjSanju izpusta toplogrednih plinov v prometu do leta 2050.

Tudi Slovenija je s svojo strategijo o alternativnih virih, po kateri bi do leta 2030 po slovenskih
cestah vozilo cca. 200.000 osebnih priklju¢nih elektri¢nih vozil, ve¢ kot optimisti¢na. Glede na
to, da je bilo v letu 2017 teh vozil v Sloveniji skupno nekaj ¢ez 1.000, bi morala Slovenija v
casu do leta 2030 vsako leto povecati Stevilo osebnih prikljucnih elektri¢nih vozil za cca. 50
%!33 (v letu 2017 je bilo kupljenih 528 tovrstnih vozil [7]). Sami presodite, ali je to izvedljivo.

131
132

Gre za teoreti¢no predpostavko, da gre vsa neto placa za nakup vozila (pripomba avtorja prispevka).
Osebno mnenje avtorja prispevka.
133 Izradun avtorja prispevka.

364



Second International Scientific Conference on Economics and Management - EMAN 2018

4. ZAKLJUCEK

V prispevku sem se ukvarjal s pridobivanjem podatkov o delezih osebnih priklju¢nih elektri¢nih
vozil in trendih rasti prodaje teh vozil za obdobje 2013-2017 v posameznih drzavah EU. Na
podlagi pridobljenih podatkov sem izdelal analizo, s pomocjo katere sem prisel do nekaterih
zanimivih ugotovitev.

Ena od povsem logi¢nih ugotovitev je ta, da so delezi tovrstnih vozil, realno (v ve€ini primerov
tudi nominalno), vi§ji v drzavah z visjim zivljenjskim standardom. Nekoliko bolj presenetljiva
je ugotovitev, da so prodajne cene izbranega modela (Renault ZOE), ki sem ga uporabil pri
analizi, v drzavah, kjer je kupna moc¢ nizja (nizka), ve¢inoma visje kot v drzavah, kjer je kupna
mo¢ visja (visoka)'**. Je temu vzrok slaba konkurenca, nezanimivost trga? To seveda Se
dodatno vpliva na nizek delez tovrstnih vozil v teh drzavah.

V analizi se nisem ukvarjal z vplivom subvencij in raznih drugih olajSav, ki jih posamezne
drzave EU nudijo ob nakupu tovrstnih vozil, saj bi se podroc¢je moje raziskave prevec razsirilo.
Problem je tudi v tem, da v EU ni enotnega nacina drZzavne pomoci (v nekaterih drzavah je
sploh ni). Ceprav te drzavne pomo¢i niZajo prodajne cene in vplivajo na pove¢anje nakupa
tovrstnih vozil (npr. na Danskem so leta 2016 zmanjsali drzavno pomo¢, kar je posledicno
pomenilo manj novo registriranih osebnih priklju¢nih elektricnih vozil [12]), menim, da ti
dodatno pridobljeni podatki (npr. razmerje »prodajna cena s povprecno neto placo«) ne bi
bistveno spremenili doloCenih rezultatov analize.

Ceprav se v EU zavedajo pomena zmanj$evanja emisij toplogrednih plinov in spodbujajo nakup
elektri¢nih prikljuénih vozil, pa bodo zelo tezko dosegli cilje, ki so si jih zadali v bliznji in
daljni prihodnosti.
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